2.2 Přímočarý vodorovný let

Přímočarý vodorovný let je vodorovný let letounu stálou rychlostí a směrem. Letí-li letoun vodorovným přímočarým letem, síly, které na něj působí, jsou v rovnováze.

To znamená, že vztlak Y je v rovnováze s tíhou G a tah motoru P s odporem X. 
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Rovnováha sil působících na letadlo ve vodorovném přímočarém letu

Změna jedné z těchto sil vyvolá změnu ostatních. Je-li např. tah motoru větší než odpovídající odpor, letoun začne zrychlovat. Zvýšeni rychlosti způsobí vzrůst vztlaku a letoun bude stoupat nezměněnou nebo mírně vyšší rychlosti. 

Přímočarý vodorovný let vykonáváme zpravidla při použití cestovního režimu pohonné jednotky, který je daný letovou pří​ručkou příslušného letadla. Základní podmínkou bezchybného letu po nastaveni cestovní​ho režimu je správné vyvážení letadla. Letadlo nesmí klesat ani stoupat, sila v řídící páce musí být nulová. 

Pro udržení stálé výšky a směru letu sledujeme přirozený horizont před letadlem. Údaje přístrojů kontrolujeme občasným krátkodobým přenesením pohledu na přístrojovou desku. Pro lehčí udržení směru letu si na horizontu určíme orientační bod, na který letíme. Sledujeme vlastně pohyb okraje kabiny letadla /přístrojové desky/ vzhledem k přirozenému horizontu.

Při nakloněni letadla např. doleva použijeme přiměřenou levou výchylku řídící páky. Těsně před dosáhnutím správné po​lohy řídící páku vrátíme do neutrálu. Toto platí i na opačnou stranu. 

Když přední část letadla vystoupí nad horizont, řídící páku mírně potlačíme. Velikost potlačení a rychlost pohybu musí odpovídat velikosti a rychlosti změny polohy letadla vůči horizontu. Těsně před dosáhnutím střední polohy vrátíme řídící páku do správně polohy. Obdobně upravujeme pokles přední části letadla.

Odchylky ze směru upravujeme koordinací ručního a nožního řízení. Např. při zatočení letadla doprava použijeme výchylku nožního řazení doleva. Současně přiměřeně vychýlíme řadící páku doleva. Kulička příčného sklonoměru musí zůstat ve středu mezi ryskami. Těsně před dosáhnutím správné polohy vrátíme kormidla do neutrálu. 

Při větší výchylce kormidel bude potřebné nejen jejich jednoduché vrácení do neutrálu, ale krátký protizásah řízením, tj. vychýlením na opačnou stranu, aby se letadlo zastavilo ve správné poloze.

Dopředná rychlost letadla bude při klidném ovzduší ustále​ná. Při turbulenci bude kolísat - v klesavém proudě bude menší, ve stoupavém větší. 

Na přímý vodorovný let má vliv bud zvýšení nebo snížení rychlosti, které způsobuje vychýlení letadla ze směru. Této výchylce zabraňujeme včasným protizásahem nožním řízením.

Mimo kontrolu přední části letadla vzhledem k horizontu a občasné kontroly přístrojů určujeme správnou polohu letadla i pohledem na okrajové oblouky křidla. Jejich vzdálenost od čáry horizontu ukazuje, zda-li letadlo není nakloněné. 

